
Пояснительная записка к проекту МК-17 

 

1 
 

 
 

 

 

 

˸ͦͭͦͼ͙͟͡ ˴͊͊ͪ͘ͼ͔͍͊ ͦ͋ͪ͊͘ͼ͊ нлмт ͎ͦ͒͊  

˸ -˴17 

͔ͭͪ͊ͤͫͨͦͪͭͤͦ ͔͍ͫͪ͒ͫͭͦ ͒͡Ύ ͔͔͍͙͔͙ͨͪ͒͗ͤΎ ͍ ͍͙ͯͫͦ͡Ύͻ ͙ͫ͡Έͤ·ͻ 

͒ͦͪͦ͗ͤ·ͻ ͍͊ͭͦͪͦ͘ όͨͪͦ͋ͦ͟ύ 

Пояснительная записка к проекту 
 
 

 

Алексей Александрович Казарцев, к.т.н. 
 

 
Москва 2016  



Пояснительная записка к проекту МК-17 

 

2 
 

˛̄̌́̃̌̆̎̉̆ 

Краткое описание проекта ......................................................................................................................... 3 

Ключевые достоинства МК-17 .................................................................................................................... 5 

Окно возможностей: Конкуренты, Время, Место. ................................................................................... 5 

Конкуренты. Аналоги. ................................................................................................................................. 5 

Время ............................................................................................................................................................ 8 

Место ............................................................................................................................................................ 8 

Краткосрочная цель проекта ...................................................................................................................... 8 

Среднесрочная цель проекта ..................................................................................................................... 9 

Реализованная часть проекта ..................................................................................................................... 9 

Осуществленные инвестиции ..................................................................................................................... 9 

Вклад автора проекта .................................................................................................................................. 9 

Презентационный материал ...................................................................................................................... 9 

Предложение заинтересованным организациям .................................................................................. 10 

Что предлагается сделать? ....................................................................................................................... 10 

Коммерческая привлекательность проекта для партнера .................................................................... 10 

Коммерческая привлекательность проекта для стратегического партнера ........................................ 11 

Потребители............................................................................................................................................... 11 

Первая группа продвижения – сотрудники МВД. .................................................................................. 12 

Оценка потребности МВД ......................................................................................................................... 12 

Вторая группа продвижения – сотрудники скорой помощи и курьерских служб ............................... 13 

Основная целевая группа ......................................................................................................................... 13 

Активная группа продвижения - байкеры ............................................................................................... 13 

Итоговая оценка рынка, включая группы продвижения ....................................................................... 14 

Технология продаж. Секретность первых этапов. .................................................................................. 14 

Государственное участие. МК-17 как инфраструктурный, государственный, политический проект.

 ..................................................................................................................................................................... 15 

Часто задаваемые вопросы ...................................................................................................................... 16 

 

 
  



Пояснительная записка к проекту МК-17 

 

3 
 

˗̑́̓̋̏̆ ̏̐̉̒́̎̉̆ ̐̑̏̆̋̓́ 
 
͔́ͪ͊ͤͫͨͦͪͭͤͦ ͔͍ͫͪ͒ͫͭͦ ˸˴-17 ς ͭ ͔ͪͻ͔ͦͫͤ͟͡·͚ ͣͦͭͦͼ͙͟͡ ͫ ͙͚͊͋ͤͦ͟Φ (Рис. 1-4.) Он 
разработан для решения ключевых транспортных проблем российских городов с учетом 
следующей их специфики: большое количество городов с населением свыше 100 000 
человек, расположенных в высоких широтах с суровым климатом; концентрация в них 
основного экономического и социального потенциала страны; недостаточное развитие 
дорожной сети в этих городах и ограниченные возможности для кардинальной ее 
модернизации в обозримом будущем.  
 
Насколько нам известно, ни одно существующее (проектируемое или выпускаемое) в 
нашей стране наземное транспортное средство не обладает, подобно МК-17, свойствами 
нового технологического уклада: все автомобили и другие ТС, выпускаемые у нас, 
рассматривают ИТ как вспомогательные технологии, без которых можно обойтись, а МК-
17 – как базовые, без которых его функционирование невозможно. Он, как самолет 
пятого или «четыре-плюс» поколения (Су-35, ПАК ФА), динамически не стабилен и может 
работать только при наличии цифровой интеллектуальной системы стабилизации. 
Именно это свойство в конечном итоге определяет его преимущество перед 
классическими транспортными средствами: мотоциклами и автомобилями. 
 

 
Рис.1 Внешний вид: «Что русские ни делают – выходит танк» 
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Рис.2. Заднее колесо: важный элемент компоновки и дизайна 

 
Рис 3. «Ламбо» - двери. Ширина 92 см.: главное достоинство МК-17 

 
Рис 4. Интерьер. Комфорт сравним с купе третьей серии от BMW 
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˗̟̘̜̌̆̃̆ ̅̏̒̓̏̉̎̒̓̃́ ˙ -̠17 
 

¶ обеспечивает передвижение в пробках (вдвое более узкий, чем автомобиль);  

¶ может использоваться зимой (преимущество перед мотоциклами); 

¶ уникальность по соотношению цены\качества\комфорта (ориентирован на 
использование серийных компонент отечественных автомобилей); 

¶ высокая привлекательность для целевой коммерческой аудитории (мужчины 25-50 
лет) за счет первых трех достоинств и оригинальных дизайнерских решений. 

˛̋̎̏ ̃̏̈̍̏̇̎̏̒̓̆̊ȡ ̠ ̜̏̎̋̔̑̆̎̓ȟ ˏ ̠̑̆̍ȟ ̇ ̆̒̓̏Ȣ  

˗̜̏̎̋̔̑̆̎̓Ȣ ˍ̎́̌̏̄̉Ȣ 
 

Наше транспортное средство не является «шарообразным конем в вакууме». Над 
подобными проектами, вкладывая значительные деньги, на протяжении нескольких лет 
работают крупные мировые автопроизводители. Испытав опытно-выставочный образец 
МК-17, мы вышли на их уровень и имеем возможность превзойти его. 

На западе выпускается несколько ͨͦͻ͙ͦ͗ͻ на МК-17 транспортных средств: 
швейцарский Monotracer компании Peraves (ширина 1,4 метра), голландский трицикл 
Carver One (ширина 1,4 метра),  узкий компактный электромобиль Tango от Commuter Cars 
(США). Все они, по мнению автора, не могут считаться аналогами и конкурентами МК-17 
так как первые два имеют отличные концепции динамической стабилизации, которые 
делают их критический габарит (ширину) значительно больше, чем у МК-17 (92 см.) или 
представленных ниже конкурентов. Электромобиль Tango автор не рассматривает как 
аналог в связи с тем, что он не имеет динамической системы стабилизации в принципе и, 
по мнению всех опрошенных специалистов, представляет «узконишевой» продукт без 
какого-либо потенциала для доработки, который возможно использовать только в 
границах городов с очень качественной сетью дорог.  
 Фактически аналогами МК-17 являются три транспортных средства: 

1. Toyota ζIRoadη, трехколесный электромобиль. Рис. 5, 6. Серийный образец. 
Активно внедряется в транспортную инфраструктуру Токио (13,5 млн. жителей) и 
Гренобля (155 тыс. жителей), завершается подготовка внедрения в транспортную 
инфраструктуру Милана (1,3 млн. жителей). 

 
Рис. 5. Toyota «IRoad» 
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Рис. 6. Toyota «IRoad» 

 
2. Nissan ζLand Gliderη - четырехколесный электромобиль. Рис. 7, 8. Опытно - 
выставочный образец.  

 
Рис. 7. Nissan «Land Glider» 

 
Рис. 8. Nissan «Land Glider» 
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3. BMW ζSimpleη. Рис. 9, 10, 11. Выставочный образец (концепт) и опытный образец 
(прототип). Автору не удалось найти свидетельств того, что BMW испытывал 
опытно-выставочный образец Simple в кузове и с завершенным интерьером. 
Поэтому прилагаемые фото можно рассматривать только как демонстрацию 
концепции. Видео испытаний есть только для прототипа: Рис. 11. 
 

 
Рис. 9. BMW «Simple». Выставочный образец. 

 
Рис. 10. BMW «Simple». Выставочный образец. 

 
Рис. 11. BMW «Simple». Опытный образец. 
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Все три аналога отличаются по конструкторскому замыслу и для использования в 
российских погодных условиях потребуют значительной дополнительной доработки.  

В отличие от МК-17, два из них (Toyota, Nissan) даже концептуально не 
приспособлены для дальних дорог вне городов.  

Все конкуренты вложили в разработку своих перспективных транспортных средств 
значительные средства. Точно их затраты установить не представляется возможным, но 
по утверждению инсайдера одной из компаний, затраты на разработку проекта составили 
сумму «значительно превышающую 10 млн. Евро». 

ˏ̠̑̆̍ 
 
Все аналоги разработаны на рубеже «нулевых – десятых» годов. В той или иной степени, к 
концу 2013 года все они, кроме Simple, были готовы к постановке на конвейер. Однако, 
последовавший в 2014 году мировой экономический кризис заставил компании ͙ͦͭͦ͗ͭ͡Έ 
массовый выпуск перспективных ТС и сосредоточиться на выпуске традиционных 
моделей с целью вытеснения конкурентов в период падения цен с тем, чтобы к концу 
кризиса занять бОльшую долю рынка. Это положение, по мнению специалистов 
практически всех экономических школ продлится до 2019 – 2020 года, после чего 
оставшиеся на рынке компании начнут выпускать в серию продукты нового 
технологического уклада. Таким образом, в настоящее время образовалось уникальное 
окно возможностей, которое позволяет обойти  конкурентов и, по меньшей мере, 
одновременно с ними выпустить на рынок свое перспективное транспортное средство с 
системой динамической стабилизации.  
 

˙̆̒̓̏ 
 
Следует отметить, что наша страна имеет ͫ͊ͣ·͚ ͋ͦ͡Έ΄͚ͦ потенциал рынка транспортных 
средств, подобных нашему мотоциклу. ́ͦ͡Έͦ͟  ͯͤ ͊ͫ большое количество городов с 
населением свыше 100 000 человек, расположено в высоких широтах с суровым 
климатом. В них сконцентрирован основной экономический и социальный потенциал 
страны. С другой стороны, эти города страдают от пробок, так как у нас отмечается 
недостаточное развитие дорожной сети и ограниченные возможности для кардинальной 
ее модернизации в обозримом будущем. Такого набора благоприятствующих факторов 
нет в других странах, где транспортное плечо в большинстве случаев значительно короче, 
а на обычном мотоцикле можно ездить практически круглый год. 
По сути, наша страна представляет для нашего проекта «Sweet Spot» в терминологии 
нефтяников: наиболее прибыльное место.  
 

˗̘̠̑́̓̋̏̒̑̏̎́ ̗̝̆̌ ̐̑̏̆̋̓́ 
 
Предоставление круглогодичной возможности сотрудникам МВД, МЧС, курьерских служб, 
медицинских служб (без эвакуации больного) прибыть к месту назначения в условиях 
затрудненного движения.  
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˞̘̠̑̆̅̎̆̒̑̏̎́ ̗̝̆̌ ̐̑̏̆̋̓́ 
 
За счет вывода средства на рынок частных покупателей значительно снизить уровень 
заторов в больших городах. Расчет представлен ниже. 
 

˝̠̆́̌̉̈̏̃́̎̎́ ̘̝́̒̓ ̐̑̏̆̋̓́ 
 
За период 2011-2015 гг. профессиональной командой, включающей пять инженеров-
конструкторов (включая автора), два дизайнера, два испытателя (инженер и техник) в 
рамках почти полного цикла НИОКР реализовано следующее: 

¶ Построено пять компьютерных моделей. 

¶ Подготовлена часть технической документации. 

¶ Решены уникальные инженерные задачи: компоновка транспортного средства, 
активная передняя подвеска, интеллектуальная программируемая система 
стабилизации, программное обеспечение. 

¶ Создано и испытано два действующих опытных образца (прототипа) транспортного 
средства. 

¶ Разработан запоминающийся дизайн. 

¶ На основе прототипов построен и испытан ͦͨ·ͭͤͦ-͍·͍ͫͭ͊ͦ;ͤ·͚ ͦ ͔͋ͪ͊͘ͼ, который 
готов к показу на закрытой выставке лицам, которые могут принять решение о 
запуске серийного производства. 

 

˛̜̒̔̆̒̓̃̌̆̎̎̆̚ ̗̉̎̃̆̒̓̉̉̉ 
 
Более миллиона долларов в сопоставимых ценах для действующих КБ с учетом 
подрядчиков.  
 

ˏ̋̌́̅ ́̃̓̏̑́ ̐̑̏̆̋̓́ 
 
Финансирование в полном объеме, концептуальное и техническое руководство, 
непосредственное участие в создании образцов. 
 

˜̗̜̑̆̈̆̎̓́̉̏̎̎̊ ̍́̓̆̑̉́̌ 
 

1. Шестиминутное видео; 
2. Бизнес-план (Приложение №1);  
3. План-график работы КБ (Приложение № 2);  
4. Соглашение о сотрудничестве (Приложение № 3); 
5. Бизнес – план массового выпуска, черновик (Приложение № 4). 
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˜̑̆̅̌̏̇̆̎̉̆ ̜̈́̉̎̓̆̑̆̒̏̃́̎̎̍ ̗̠̏̑̄́̎̉̈́̉̍ 
 
Предлагаемый проект может служить наглядным свидетельством наличия у страны 
потенциала для решения важной проблемы, имеющей большое экономическое и 
социальное значение, с помощью технологических и производственных инноваций. 
Запуск в производство данного транспортного наглядно продемонстрирует гражданам 
потенциал частно - государственного партнерства для решения собственными силами 
одной из важнейших проблем, тормозящей развитие страны в целом. 
Для разработки серийного образца и запуска предлагаемого транспортного средства в 
массовое производство требуется создание конструкторского бюро и заключение 
соглашения о сотрудничестве с компанией, обладающей мощностями по его 
производству.  
 

ˤ̓̏ ̠̐̑̆̅̌́̄́̆̓̒ ̝̒̅̆̌́̓ȩ 
 
Автором разработан план создания конструкторского бюро включающий: 

1. Бизнес-план (Приложение №1)  
2. План-график работы КБ (Приложение № 2)  
3. Соглашение о сотрудничестве (Приложение № 3); 
В соответствии с этими документами партнеру предлагается проинвестировать 
разработку серийного образца МК-17 в размере 507 млн. руб. 

Инвестиции партнера направляются на финансирование деятельности КБ на протяжении 
49 месяцев в соответствии с Приложением № 1 с учетом допустимого отклонения. 
Финансирование производится один раз в 6 месяцев,  начиная с первого месяца работы 
КБ,  прямым взносом в уставный капитал КБ без перераспределения долей участия автора 
и партнера. 
 

˗̘̠̏̍̍̆̑̆̒̋́ ̝̝̐̑̉̃̌̆̋́̓̆̌̎̏̒̓ ̐̑̏̆̋̓́ ̅ ̠̌ ̐́̑̓̎̆̑́ 
 
Согласно бизнес-плану проект будет капитализован по завершению работ над серийным 
образцом МК-17. После окончания работ предполагается произвести поиск 
стратегического инвестора (инвесторов), заинтересованного в массовом выпуске, 
распространении и сервисе МК-17.  
Совместно со стратегическим партнером предлагается создать три компании с участием 
КБ: 

1. Компания по массовому выпуску МК-17 (КМП); 
2. Дилерская сеть по распространению МК-17 (ДС); 
3. Сеть сервисных предприятий по обслуживанию МК-17 (ССП). 

Предполагается, что инвестиции стратегического инвестора в серийное производство МК-
17 составят не менее 30 млн. долларов США, что по текущему курсу (ориентировочно, 80 
руб. за доллар) составит 2,4 млрд. руб. 
Инвестиции стратегического инвестора в дилерскую сеть, предположительно, составят не 
менее 8 млн. долларов США, что по текущему курсу  составит 640 млн. руб. 
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Такой же объем инвестиций потребует развертывание сети сервисных предприятий МК-
17. (640 млн. руб.) 
Бизнес-планом предполагается заключение соглашения со стратегическим партнером о 
распределении долей участия во всех трех компаниях: 
80% - ͫ ͔͎͙ͭͪ͊ͭ;͔͙͚ͫ͟ ͔ͨ͊ͪͭͤͪΤ 
20% - ˴ ˣΦ 

Таким образом, ͙͙͊ͨͭ͊͊͘͟͡ͼ͙Ύ ͔ͨͪͦͭ͊͟ на этапе заключения соглашения со 

Стратегическим партнером составит не менее 285 ͣ ͤ͡Φ ͪͯ͋. в акциях вновь 
создаваемых компаний, ͪ ͔͔ͤͭ͊͋͡ΈͤͦͫͭΈΥ 56%. 
 

˗̘̠̏̍̍̆̑̆̒̋́ ̝̝̐̑̉̃̌̆̋́̓̆̌̎̏̒̓ ̐̑̏̆̋̓́ ̅ ̠̌ ̘̒̓̑́̓̆̄̉̆̒̋̏̄̏ 

̐́̑̓̎̆̑́ 
 
Автор полагает, что бизнес-план, который КБ предложит стратегическому партнеру будет 
разработан на завершающих этапах работы над проектом. Детальный бизнес-план, 
бюджет и график работ, описывающий серийный выпуск, распространение и 
обслуживание МК-17 потребует значительного объема работы, который трудно 
выполнить одному человеку. Тем не менее, автор готов представить ниже основные 
тезисы бизнес-плана и черновик бюджета для Стратегического партнера.  
 
Следует отметить, что массовый выпуск МК-17: уникальный проект и просчитать его 
капитализацию на настоящий момент затруднительно. Поскольку МК-17 – изделие нового 
технологического уклада, то требование представления детального бизнес-плана его 
серийного выпуска во многом похоже на гипотетическое требование потенциального 
инвестора к Г. Форду предоставить детальный бизнес-план массового замещения гужевых 
повозок автомобилями «Форд-Т» в начале 20 века. Как оценить привлекательность 
автомобиля для потребителя, который его до этого не видел? Как следствие: как оценить 
реакцию Г. Форда на такой вопрос потенциального инвестора? 
 
С другой стороны, возникает вопрос к потенциальным скептикам: «Вы видели МК-17. Вы 
видели разработки конкурентов. Вы еще не поняли, что такой мотоцикл будет выпушен 
вне зависимости от вашего решения?». Тогда и вопрос гипотетического отказа от 
массового выпуска нашего мотоцикла уместно переформулировать так: «Если вы не 
решитесь на массовый выпуск МК-17 и через несколько лет увидите подобный мотоцикл 
в салоне зарубежного конкурента, что скажут вам те, кто мог бы стать первым в 
технологической гонке, но остался безнадежно вторым?» 
 
Тем не менее, основные черты бизнес-плана мы можем представить сейчас.  
 

˜̏̓̑̆̂̉̓̆̌̉ 
 
В нашей стране 169 городов с населением свыше 100 тыс., где актуальна проблема 
дорожных пробок. В них проживает 74 млн. человек. 
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(https://ru.wikipedia.org/wiki/Список_городов_России_с_населением_более_100_тысяч_ж
ителей).  
 
Автомобилизация в нашей стране составляет: 317 автомобилей на 1000 человек в 
среднем по России (https://ru.wikipedia.org/wiki/Автомобилизация ). Таким образом, 
получаем, что в городах с населением свыше 100 тыс. эксплуатируется 23,4 млн. 
автомобилей.  
 
Исходя из этих цифр, возможно оценить объем рынка в стране по целевым группам. 
  

˜̠̆̑̃́ ̄̑̔̐̐́ ̠̐̑̏̅̃̉̇̆̎̉ ɀ ̒ ̏̓̑̔̅̎̉̋̉ ˙ˏˑȢ  
 
Количество сотрудников МВД: 570 сотрудников на 100 тыс. населения. Таким образом, 
численность служащих МВД в больших городах: 422 тысячи.  
(https://ru.wikipedia.org/wiki/Список_стран_по_численности_полиции) 
( https://ru.wikipedia.org/wiki/Министерство_внутренних_дел_Российской_Федерации ) 
 
Замена патрульного автомобиля вдвое более узким мотоциклом, специально 
спроектированным для МВД, позволит сотрудникам МВД успевать к месту назначения по 
пробкам в больших городах, что существенно повысит их мобильность.  
Чем будет отличаться МК-17 в исполнении «МВД» от обычного МК-17? Прежде всего, 
возможностью установок кевларовых панелей корпуса вместо стекло- или угле- 
пластиковых. Таким образом, кабина мотоцикла станет пуленепробиваемой.  
Кроме этого, задний седок мотоцикла в отличие от пассажира автомобиля может встать. 
Это сможет сделать и второй номер патрульного наряда при передвижении на МК-17, 
если у него над головой будет специальный люк. Люк там будет. Таким образом, крыша 
мотоцикла окажется на уровне груди сотрудника МВД и у него появится намного более 
удобная возможность применять оружие, чем если бы он попытался сделать это, 
высунувшись в окно автомобиля. Следует отметить, что пользователи МК-17 «МВД» будут 
оснащаться специальной оружейной оснасткой, разработки Лаборатории перспективных 
разработок нашего КБ, которая значительно упростит применение оружия в движении.  
 

˛̗̆̎̋́ ̐̏̓̑̆̂̎̏̒̓̉ ˙ˏˑ 
 
Предположим, что автомобилизация МВД, в среднем, равна автомобилизации 
населения. Таким образом, в численность автомобилей в МВД составляет, 
приблизительно 133 тыс. автомобилей. Предположим, что 50% из них – патрульные 
автомобили, что составляет 67 тыс. автомобилей. При условии, что один МК-17 будет в 1,5 
раза дешевле чем Лада-Гранта (без пуленепробиваемых кевларовых панелей), то без 
дополнительных затрат в течение 4 лет возможно заменить 30 тыс. (40-50%) патрульных 
автомобилей 45 – 50 тысячами мотоциклов МК-17 в исполнении «МВД».  
Вывод: гарантированный объем рынка МК-17 в исполнении «МВД» не менее 10 тыс. 
мотоциклов в год. 
 

https://ru.wikipedia.org/wiki/Список_городов_России_с_населением_более_100_тысяч_жителей
https://ru.wikipedia.org/wiki/Список_городов_России_с_населением_более_100_тысяч_жителей
https://ru.wikipedia.org/wiki/Автомобилизация
https://ru.wikipedia.org/wiki/Список_стран_по_численности_полиции
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ˏ̠̓̏̑́ ̄̑̔̐̐́ ̐ ̠̑̏̅̃̉̇̆̎̉ ɀ ̒ ̏̓̑̔̅̎̉̋̉ ̒̋̏̑̏̊ ̐̏̍̏̉̚ ̉ 

̝̖̋̔̑̆̑̒̋̉ ̒̌̔̇̂ 
 
К сожалению, нам не удалось получить статистику, какое количество обычных 
автомобилей используется врачами скорой помощи. Предполагаем, что их вдвое меньше 
чем патрульных автомобилей МВД. Таким образом, мы получаем цифру: 5 тыс. 
мотоциклов в год на протяжении 5 лет  для замены этих автомобилей в крупных городах и 
далее по мере обновления старой техники.  
 
Так же трудно оценить количество почтовых легковых автомобилей, автомобилей 
курьерских служб, служб доставки и т.п. По нашей оценке число небольших автомобилей 
этих служб, вдвое больше, чем количество патрульных автомобилей МВД. Таким 
образом, потенциал этого сегмента рынка составит, ориентировочно, 15-20 тыс. в год.  
 
Следует отметить, что автор рассматривает сотрудников МВД, курьеров и медработников 
не как основную целевую группу, а как группу продвижения. К ней мы вернемся ниже, 
после рассмотрения основной целевой группы. 
 

˛̠̒̎̏̃̎́ ̗̠̆̌̆̃́ ̄̑̔̐̐́ 
 
Это люди, которые завидуют мотоциклистам, стоя в пробках летом. Те, кто мечтает о 
своем «Харлее». Мужчины от 25 до 50 лет. 60% всех водителей в стране. 
(http://www.pelagea.com/frontpage/art/show/815.html ) 
Т.е. целевая группа МК-17: 14,6 млн. водителей автомобилей в городах с населением 
свыше 100 тыс. Предположим, что 30% из них (5 млн.), глядя на сотрудников МВД, 
курьеров и первых пользователей (группа продвижения),  захотят поменять свой 
автомобиль на наш мотоцикл. 
Примем срок службы одного автомобиля равным 10 лет. Тогда годовой потенциал рынка 
составит 500 тыс. транспортных средств.  
˨͡Ύ ͙͙ͨͪ͒͊ͤΎ ͍͎͒ͦͪͦͦͦ͘ ͔͙͙ͨͫͫͣͣ͊͘ ͍͍͔͔͒ͣ ͙ͨͦͤ͗͊Ό΅͙͚ ͦ͟Ήͺͺ͙ͼ͙͔ͤͭΥ н (!).  
Тогда объем производства мотоциклов МК-17 для основной целевой группы составит не 
менее 250 тыс. транспортных средств в год. Есть за что побороться! 
 

ˍ̠̋̓̉̃̎́ ̄̑̔̐̐́ ̠̐̑̏̅̃̉̇̆̎̉ - ̂ ̜́̊̋̆̑ 
 
Наряду с перечисленными выше профессиональными группами продвижения есть 
возможность получить возможность продвижения мотоциклов МК-17 в среде байкеров. 
Автор демонстрировал МК-17 Президенту клуба «Ночные волки» А.С. Залдостанову и 
планирует привлечь эту организацию, возможно, в качестве одного из стратегических 
партнеров для организации дилерской сети МК-17 и сети сервисных центров.  
Клуб «Ночные волки» включает более 10000 членов и имеет отделения в 108 городах 
страны ( http://www.nightwolves.ru/ ). 
В случае привлечения клуба в наш проект мы можем получить до 5000 ͙͍͊ͭͤ͟·ͻ 
потребителей, которые смогут продвигать проект среди целевой аудитории. 

http://www.pelagea.com/frontpage/art/show/815.html
http://www.nightwolves.ru/
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На основе отделений клуба возможно создать дилерскую сеть и сеть обслуживания 
мотоциклов, как вариант, в союзе с одной из крупных дилерских сетей автомобилей. 
 

˕̠̓̏̄̏̃́ ̗̏̆̎̋́ ̜̑̎̋́ȟ ̟̘̠̃̋̌́ ̜̄̑̔̐̐ ̠̐̑̏̅̃̉̇̆̎̉ 
 
Годовой рынок МК-17 может составить: 

1. Сотрудники МВД: до 10 тыс. мотоциклов ежегодно, возможно, в более дорогой 
комплектации «МВД»; 

2. Скорая помощь: до 5 тыс. мотоциклов ежегодно; 
3. Курьерские службы: до 20 тыс. мотоциклов ежегодно; 
4. Основная группа: до 250 тыс. мотоциклов в год с выходом на расчетные показатели 
продаж, ориентировочно, в течение 5 лет; 

5. Байкеры: 5000 тыс. мотоциклов единовременно. 
 
ИТОГО, объем рынка только в нашей стране:   

¶ в первый год продаж: до 90 тыс. мотоциклов; 

¶ во второй год продаж: до 135 тыс. мотоциклов; 

¶ к пятому году продаж: до 285 тыс. мотоциклов ежегодно. 
 
Предварительный расчет бизнес – плана при 3% рентабельности производства приведен 
в Приложении № 4 («Бизнес – план массового выпуска, черновик»). Оценка 
рентабельности взята аналогичной рентабельности концерна Фольксваген за 2015 год. 
(http://www.rg.ru/2014/10/06/rentabelnost-site-anons.html ). 
Согласно предварительному расчету, финансовый результат по завершении 5-го года 
проекта составит до 5,8 млрд. руб.  

˟̖̠̆̎̏̌̏̄̉ ̐̑̏̅́̇Ȣ ˞̝̆̋̑̆̓̎̏̒̓ ̜̖̐̆̑̃ ̞̓́̐̏̃Ȣ 

 
Как уже отмечалось выше, ранее раскрытие детальной информации о МК-17 может 
привести к активизации работы конкурентов, обладающих несопоставимо большими 
техническими, технологическими и финансовыми ресурсами. Поэтому для перспективы 
успешной реализации проекта исключительное значение имеет сохранение высокой 
степени конфиденциальности в отношении него как в целом, так и в деталях. 
Предполагается, что подготовка к серийному выпуску мотоцикла должна проходить в 
обстановке соблюдения коммерческой тайны.  
Перед стартом массового выпуска МК-17 следует обеспечить: 

1. выпуск партии мотоциклов для группы продвижения: до 10 тыс. штук; 
2. налаживание контактов с группами продвижения; 
3. подписку среди групп продвижения на приобретение мотоциклов; 
4. доставку первых партий МК-17 в дилерские центры и подразделения МВД; 
5. организацию обучения водителей мотоциклов.  

После этого, одновременно со стартом серийного выпуска мотоцикла, максимально 
синхронно выпустить группы продвижения на дороги больших городов с целью создания 
ощущения ζ͙ͦͤ ͍ͫΌ͒ͯΗη и ζͭ· ͍͙͔͒͡ Ήͭͦͭ ͭ͊ͤ͟ΚΗη. Одновременно, следует провести 
стандартную рекламную компанию, без значительных затрат для этого сектора услуг.  
После этого «Sweet Spot» можно считать отработанным и можно будет приступать с 
стандартным технология продвижения в том числе и на внешний рынок.  

http://www.rg.ru/2014/10/06/rentabelnost-site-anons.html
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ː̏̒̔̅́̑̒̓̃̆̎̎̏̆ ̘̔́̒̓̉̆Ȣ ˙˗-ρχ ̋́̋ ̜̉̎̑́̒̓̑̔̋̓̔̑̎̊̕, 

̜̄̏̒̔̅́̑̒̓̃̆̎̎̊ȟ ̘̐̏̌̉̓̉̆̒̋̉̊ ̐ ̑̏̆̋̓. 
 
˸ -˴17 - ͙ ͤͺͪ͊ͫͭͪͯͭͯͪͤ͟·͚ ͔ͨͪͦͭ͟Φ 
 
Согласно приведенному черновику бизнес-плана, через пять лет серийного выпуска МК-
17 до 30% автомобилей на улицах крупных населенных пунктов могут быть заменены на 
вдвое более узкие мотоциклы. Это сократит на 15% нагрузку на дороги больших городов. 
Сколько развязок и новых дорог сэкономит государство? Трудно даже предположить, 
учитывая, что не так давно анонсировались инвестиции в 150 млрд. в дорожную 
инфраструктуру только одной Москвы. 15% от этой суммы составляет…  
 
˸ -˴17 - ͎ ͍͔ͦͫͯ͒͊ͪͫͭͤͤ·͚ ͔ͨͪͦͭ͟Φ  
 
Трудно оценить в цифрах эффект от повышения мобильности сотрудников МВД и других 
служб.  
Сколько преступлений будет предотвращено, если группы реагирования 
вневедомственной охраны будут приезжать на вызовы вдвое быстрее?  
Сколько больных будет спасено, если врач или фельдшер не будет стоять в пробках, 
добираясь к ним? 
Здесь речь идет не о деньгах, а об Ήͺͺ͔͙͍͙ͭͤͦͫͭ͟ ͎͍͔ͦͫͯ͒͊ͪͫͭͤͤ·ͻ ͫͭͪͯͭͯͪ͟. 
 
˸ -˴17 ς ͨ ͙͙ͦͭ͡;͔͙͚ͫ͟ ͨ ͔ͪͦͭ͟Φ  
 
Предполагается, что идеологический и пропагандистский эффекты от появления на 
улицах нашего мотоцикла также будет трудно переоценить: 

¶ Состоятся долгожданные ͭ ͔͍͔ͦͪ͗ͫͭͤͤ·͔ ͨͦͻͦͪͦͤ· ͎ͫͭ͊ͪͦͦ ͙ͣͺ͊ под названием: 
ζ˾͙͔ͯͫͫ͟ ͔ͤ ͔ͯͣΌͭ ͔͒͊ͭ͡Έ ͍͙͙͊ͭͦͣͦ͋͡η.  

¶ Счастливо завершатся долгие ожидания граждан на тему: ζ˴͎ͦ͒͊ ͔͗Σ ͔ͤ͊ͦͤ͟ͼΣ 
͔ͭͻ͎͙͙ͤͦͦ͡ ͤ͊΄͙ͻ ͔ͫͯͨͪ - ͙ ͔͙͔͔͚ͫͭͪ͋ͭ͡ ͙ ͍͔͔͍ͪͭͦͭͦ͡ ͚͒ͦ͒ͯͭ ͒ͦ ͨͪͦͫͭ·ͻ 
͡Ό͔͚͒?ηΦ 

 
Эти соображения позволяют считать проект не только коммерческим, но и: 

¶ ͙ͤͺͪ͊ͫͭͪͯͭͯͪͤ͟·ͣ,  

¶ ͎͍͔ͦͫͯ͒͊ͪͫͭͤͤ·ͣ, 

¶ ͙͙ͨͦͭ͡;͔͙ͫͣ͟.  
 
Поэтому, целесообразно будет установить частно - государственное партнерство при 
осуществлении массового выпуска МК-17. 
 
Кроме распространения МК-17 в МВД, Минздраве и курьерских службах, с целью захвата 
рынка «Sweet Spot», представляется целесообразным предложить профильным 
государственным структурам поддержать проект массового выпуска МК-17: 
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1. Введением сертификационных барьеров для конкурентов. Очевидно, что в случае 
нашего проекта это будет возможно сделать: международно-признанных правил 
выпуска таких транспортных средств не существует, что позволит нам самим 
написать такие правила и в дальнейшем захватить не только отечественный, но и 
иностранный рынок; 

2. Государственным субсидированием массового выпуска МК-17 таким образом, 
чтобы розничная отпускная цена мотоцикла была в 1,5 раза меньше, чем 
розничная отпускная цена автомобиля Лада-Гранта с АКПП.  

 

ˤ́̒̓̏ ̜̈́̅́̃́̆̍̆ ̜̃̏̐̑̏̒ 
 
ˤͦͨͪͦͫΥ ˴͚͊ͦ͟ ͍͙͎͔͒͊ͭ͡Έ ͙ͫͭͦͭ ͤ͊ ˸˴-мтΣ ͍͊ͦ͊͟͟ ͔͎ͦ ͫͦͪͦͫͭ͟ΈΣ ͍͊ͦͦ͟͟ ͔͔͙͔ͨͦͭͪ͋ͤ͡ 
͙͍ͭͦͨ͊͡ ͤ͊ млл ͣ͟Φ ͙ ͭΦ͒ΦΚ 
Ответ: МК-17 имеет концепцию открытой платформы. На него можно поставить любой 
подходящий двигатель и трансмиссию. Это зависит от того, какой автопроизводитель 
поставит его на конвейер. Сейчас на нем стоит мотоциклетный двигатель V-twin 800 куб. 
см. от Suzuki. Таким образом, максимальная скорость мотоцикла сравнима со скоростью 
круизных мотоциклов от Suzuki (150-180 км\ч.), но на такой скорости его не испытывали, 
из-за боязни поцарапать. Расход топлива также сравним с мотоциклом - донором.  
 
ˤͦͨͪͦͫΥ ˤ ͔͙͚ͫͪͤ·ͻ ͦ͋ͪ͊͘ͼ͊ͻ ˤ· ͔ͭ͊͗͟ ͙͔͔ͨ͊ͤͪͯͭ͡ ͙ͫͨͦ͡Έ͍ͦ͊ͭ͘Έ ͙ͣͨͦͪͭͤ·͔ ͍͙͎͔͙͒͊ͭ͡ 
͙ ͎͙͔͒ͪͯ ͔ͦͣͨͦͤͤͭ͟·Κ 
Ответ: Нет. Мы планируем максимально использовать отечественную компонентную базу. 
В качестве базовой силовой установки в настоящее время планируется использовать 1.6-
литровый двигатель от Лада Гранта с АКПП. Следует отметить, что даже для второй 
версии опытного образца наиболее сложный и инновационный компонент МК-17: 
передняя подвеска, был изначально спроектирован для использования уникальных, 
сделанных на заказ деталей, но по требованию автора был реализован с максимальным 
(до 85%!) использованием деталей от серийных автомобилей Лада. 
 
ˤͦͨͪͦͫΥ ˨͙͚ͦͤͦͪͫ͟ ͍͙͎͔͒͊ͭ͡Έ ͙ ͙͙ͭͪ͊ͤͫͣͫͫΎ ͙ͣͦ͒ͺ͙ͼ͙͍ͪͦ͊ͤ· ͒ ͡Ύ ͙ͫͨͦ͡Έ͍͙ͦ͊ͤ͘Ύ ͍ 
˸ -˴17?  
Ответ: Да. Например, добавлена функция заднего хода. Большинство произведенных 
модификаций содержат сведения, составляющие коммерческую тайну. 
 
ˤͦͨͪͦͫΥ ˤͦͣͦ͗ͤ͊͘ ͙͡ ͍ͯͫͭ͊ͤͦ͊͟ ͤ͊ ˸˴-мт Ή͔͍͙͎͔ͭͪͦ͒͊ͭ͟͡͡Ύ ͙͙͡ ͎͙͙͎͋ͪ͒ͤͦͦ ͙͍ͨͪͦ͒͊Κ 
Ответ: Да. Для этого в рамках во вновь создаваемом КБ планируется открытие 
лаборатории Двигателей.  
 
ˤͦͨͪͦͫΥ ˸˴-мт ͙ͫͨ·ͭ·͍͊ͫ͡Ύ ͍͔ͤ ͊ͫͺ͊͡Έ͙͍ͭͪͦ͊ͤͤ·ͻ ͎͒ͦͪͦΚ  
Ответ: Да. Второй прототип МК-17 подтвердил правильность выбранной концепции 
обеспечения устойчивости. 
 


